K-7 "Rhönadler" Vitorlázórepülőgép
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LÉGIÜZEMELTETÉSI UTASÍTÁS

alapján - kivonat

Sebesség és súlyadatok a gyári állapotú gépre vonatkoznak, az esetleges korlátozásokat a kabinban fel kell tüntetni!
Alexander Schleicher K-7 "Rhönadler" vitorlázórepülőgép
Kétüléses oktató és sport repülőgép. Ideális "első" gép. A 16 méter fesztávú szárnyak jellegzetes V és előre nyilazott állásáról könnyű felismerni. Nagyon jó termikelési tulajdonságokkal rendelkező, könnyen vezethető repülőgép. Vegyes építésű repülőgép, a törzs vásznazott fémrács, a szárny faépítésű vászon borítással.
Üzemeltetési értékek és határok

Repülési sebességek

Legnagyobb megengedett sebesség (Vmax):




170 km/h

Legnagyobb megengedett sebesség lökéses időben (Va):


130 km/h

Legnagyobb megengedett sebesség repülőgép vontatásnál (Va):

130 km/h

Legnagyobb megengedett sebesség autó és csörlő vontatásnál:

100 km/h

Az átesési sebesség (repülési súlynál):



365 kg     (450 kg)









53 km/h  (59 km/h)

Legkisebb merülősebesség egyenes repülésnél:  0,8 m/s
60 km/h  (68 km/h)

A legjobb siklószám:
26





75 km/h  (85 km/h)

Fordulóban a legkisebb merüléshez tartozó sebesség a bedöntéstől függően magasabb.

Súlyok:
Üres súly: 





 

285 kg

Legnagyobb megengedett repülési súly: 


480 kg

Nem hordó részek legnagyobb megengedett súlya. 
320 kg

Ülésterhelés: 

Egy személlyel:



Két személlyel:
Első ülés:




Első ülés:



Hátsó ülés:

Min: 65 kg   Max 100 Kg


Min: 55 kg   Max 100 Kg

nincs előírva

Maximális ülésterhelés összesen: 195 kg

Felhőrepülésre alkalmas: 
Igen (megfelelő müszerezettséggel )

Igénybevételi kategória:






2 BVS

Legnagyobb megengedett pozitív túlterhelés:



+4.0 g

Legnagyobb megengedett negatív túlterhelés:



- 2.0 g
Méretek: 

Szárnyfesztáv: 16,0 m

Hossz: 8,15 m

Szárnyfelület: 17,5 m

Oldalviszony: 14,6 m
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Súlypont helyzetek repülés közben:

Viszonyítási vonal (VV)



3 borda húrja vízszintesen

Viszonyítási pont (VP)



2 borda szárny belépő él

Legnagyobb megengedett előre tolódás

50 mm VP mögött

Legnagyobb megengedett hátratolódás

275 mm VP mögött

Szakadóbetétek szirárdsági követelményei a kötélen:

Csörlésnél:
 





min. 840 kg 









max. 1070 kg

Vontatásnál:





min. 480 kg
Legnagyobb megengedett hátratolódás

max. 720 kg
Korlátozások:

A kis féklapos (kétkarú) kivitel csak egy személlyel alkalmas felhőrepülésre. A felhőrepüléshez működőképes elfordulásjelző szükséges. 

Csörlés:

A maximális csörlési sebesség 100 km/h. Elemelkedés után kicsit nyomjuk a botot előre, a gép enyhe ágaskodási hajlama miatt. A legkedvezőbb emelkedés a bot alaphelyzeténél van, a csörlés végénél enyhén húzott helyzetnél. A súlypontkioldót használjuk.
Vontatás:

A maximális vontatási sebesség 130 km/h. Az orrkioldót használjuk, a kioldókart teljesen húzzuk ki.
Minden felszállás előtt zárjuk a kabintetőt, és ellenőrizzük a féklapot!
A pedál állítása:

A sarkunkkal húzzuk vissza a pedálokat, és az állítókart a kívánt pozícióban reteszeljük. Az állítás repülés közben is lehetséges.
Leszállás:

Leszállási sebesség 80 km/h (két személy vagy eső esetén min. 90 km/h). A féklappal a siklószöget nagy határok között szabályozni lehet. A legjobb kilebestetés félig nyitott féklappal és nem túlhúzott állapotban történjen. A kilebegtetés végén, a földet éréskor érdemes teljesen kinyitni a féklapot. Az orrcsúszóra való leszállással a repülőgépet fékezni lehet, ha nincs fékezhető kereke. A kerékfék csak a féklapkar működésének utolsó szakaszában lép működésbek. 
Vészhelyzetek:

Túlhúzott állapotban átesés közben a repülőgépet az oldalkormánnyal liftben lehet tartani. Erősebb oldalkormány kitérítés esetén a repülőgép dugóhúzóba esik. Valamennyi kormány normál állásba helyezésnél a repülőgép abbahagyja a dugózúzót különösebb után-pörgés nélkül. 
A dugónál figyelembe kell venni, hogy a súlyponthelyzet befolyással van a dugóhúzó jellegére. Nagy súlypont előre tolódásnál a repülőgép a dugóhúzóba vitel után sturcspirálba esik, és megnő a sebessége. Ez esetben először a féklapot húzzuk ki, és utána vegyük ki a dugóhúzóból a gépet. Amennyiben a súlypont a megengedett határok közé esik, dugóhúzó hajlamot nem mutat.

Gyors repülésnél ügyeljünk a sebesség korlátozás pontos betartására. 
Mihelyt akaratlanul a 130km/h sebességet túlléptük, nyissuk ki a féklapot.

A kabintető vészledobása:

A gép vészelhagyásánál először az első kabintetőt távolítsuk el. A bal oldali nyitókarral nyissuk ki a kabintetőt, majd előrefele toljuk le a zsanérról. A hátsó kabintetőt felfele nyomva távolítsuk el.

Felhőrepülés:

A repülőgép megfelelően szilárd a felhőrepüléshez. Ennek ellenére néhány szabályra ügyeljünk:
1. A túlgyorsulást minden esetben kerüljük. 100-120 km/h között húzzuk ki a féklapot.

2. Minimális műszerezettség felhőrepüléshez: Sebességmérő, Magasságmérő, Variométer, Iránytű,  Elfordulásjelző, Időmérő óra. Nem kötelező, de javasolt: Műhorizont, G-mérő

3. Az érvényben levő előírások betartása.
Beállítási adatok:

A kormánykitérítési szögeket az üzemeltetési utasítás mellékletében található áttekintő táblázatból olvassuk ki. Javításnál ügyeljünk a tűrésekre.

A különleges mozgatómechanizmus miatt a csűrőkitérést befolyásolja a magassági kormány kitérítése. Alapállapotban vízszintesen állnak, nyomott vagy húzott bot helyzetnél egy kicsit felfele állnak.

Oldalkormány:

Fix végállás ütköző hátul az oldalkormány tartóbakon.
Csűrőkormány:

Fix keményfa végállás ütköző az első ülés alatt.

Magassági kormány:

Hátrafele: Fix végállás az első ülésen.

Előrefele: Végállás ütköző a padlólemezen.

Féklap:

Hátrafele: Állítható végállás ütköző.

Előrefele: Fix végállás ütköző.

Súly és súlypont helyzetek:

Javítás és festés, vagy utólagos szerkezetek beépítése után ügyeljünk a súpont helyzetére, a súlypontnak a megengedett határokon belül kell lennie. Amennyiben ez nem teljesül, kiegyenlítősújokat kell a gépbe rögzíteni. A gép repülési tulajdonságaira nagy befolyással van a súlypont helyzete, ezért különösen fontos annak betartása. A súlyponthelyzet negatívan befolyásolja az átesést, és a dugóhúzó lefolyását is(zuhanóspirál)
Üres súly:


270
280
290
300 kg
Súlyponthelyzet:

550
540
530
520 mm (VP mögött)
Ha az első ülésben ülő pilóta nem éri el a minimális megengedett tömeget, megfelelően rögzített súllyal kell pótolni a hiányzó tömeget.
Összeszerelés

1. Csapszegeket és furatokat megtisztítani és bezsírozni.

2. Bal szárnyat felülről bevezetni, és a 2 felfüggesztő csapszeget bedugni. Törzsszárny kb. normál helyzetben, nem elcsavarva.

3. Jobb szárnyat behelyezni mint a 2. pontnál leírva.

4. A két kónuszos főcsapot bedugni (először az alsót) és becsavarni. A szárny enyhe rázásával a becsavarás megkönnyíthető.

5. Főcsapokat fokkertűvel biztosítani. A hátsó felfüggesztő csapot biztosító kampóval biztosítani. 
6. Csűrő és féklap csatlakozókat bekötni, és fokkertűvel biztosítani.

7. Magassági kormányt helyére emelni, az első csavar kulccsal megszorítani, fokkertűvel biztosítani.A feltevésnél ügyeljünk arra, hogy a magassági kormány himbája kifogástalanul helyére kerüljön. Erőszakolt szerelésnél az ütköző himba elgörbülése lehetséges.

8. Azon típusoknál, melyek flettner trimmeléssel vannak felszerelve:
a vízszintes vezérsík feltevése után a flettner trimm tolórudjánka a működtető himbánál csappal, alátéttel és sasszeggel kössük be. Szétszerelésnél ezt megint oldjuk meg. Szállításnál ajánlatos a tolórudat megkötni.

9. Résborítást feltenni.

Ellenőrzés:

Összeszerelés után valamint a napi ellenőrzésnél az első repülés előtt:

Bekötéseket és biztosításokat ellenőrizni. 

Leellenőrizni, hogy nem került-e idegen tárgy a gépbe. 

Kormányok, féklap, kioldók működésének ellenőrzése. 
A gépet általánosan átvizsgálni, csavarkötéseket, sérüléseket ellenőrizni.

Szétszerelés:

Az 1-9- pontig (Összeszerelési utasítás) fordított végrehajtása. Bekötések zsírozása. A csűrőket szétszerelés után rögzítsük.

Ápolás, karbantartás:

A fagépek ellensége a nedvesség. A fémrács szerkezetet is szárazon kell tartani. Mindig ügyeljünk rá, hogy a sarkokba ne álljon meg a víz. Ha fent áll a veszély, hogy nedvesség került a szárnyba, vagy a törzsbe, minden szellőzőnyílását nyissuk ki, tároljuk száraz helyen a gépet, és naponta fordítsuk meg. Különösen nagy veszélynek van kitéve a repülőgép a nyitott szállítókocsin. Mindenképp ügyeljünk arra, hogy a szárny tövét letakarva ne kerüljön víz a főtartóhoz. 
Az erős napsugárzás károsítja a festést, ügyeljünk, hogy feleslegesen ne álljon a napon a gép. A megfelelő ápolás megsokszorozhatja a festék élettartamát, és a repülőgép teljesítményét is növeli. Az egyenetlenségeket (por, kosz stb.), és a rovarokat mindig távolítsuk el a felületről. A rések ragasztóval történő lefedése szintén teljesítménynövekedést hoz. A kabintetőt biztonsági szempontokból tilos leragasztani. A plexit csak az arra alkalmas puha, nedves törlőkendővel töröljük, semmi esetre sem száraz durva ruhával. A csapágyak fedve vannak, ezért hosszútávon nincs szükségük különös gondozásra. A főtartó csapjai és a bekötések koszolódás esetén benzines tisztításra és zsírozásra szorulnak. A többi csapágyat az éves ellenőrzésnél kell tisztítani, zsírozni.
Keréknyomás: 2,5 Bar.

A súlypontkioldó különös szennyeződésnek van kitéve, gyakran kell tisztítani és olajozni.

A nyomásérzékelő kivezetéseket szállítás közben ragasszuk le. Ha a gépet hosszú távon nem használjuk, a műszereket szereljük ki, és száraz helyen tartsuk.

Az öveket folyamatosan vizsgáljuk az esetleges kopás, repedések miatt.

Ka-7 adatainak összefoglalása:

Fesztáv: 
16 m

Siklószám: 26
Vopt:   75(85) Km/h

Vmin:   53(59) Km/h

Va:      130 Km/h

Vmax: 170 Km/h

Vmax csörlés: 100 Km/h

Üres súly:           295 Kg

Maximális súly: 480 Kg

